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Leo Trotskij

Lokreparationerna

Fragan om angloksreparationerna ar av utomordentligt intresse for varje manniska som Gver-
huvudtaget intresserar sig for det socialistiska Rysslands framtid. Vissa kamrater, i forsta
hand kamrat Larin, har dock pa sistone astadkommit sa mycket forvirring och oreda i denna
sa enormt viktiga fraga om ateruppbyggnaden av var anglokspark, att det nu otvivelaktigt
blivit dags att forsdka skapa lite ordning och reda i debatten genom att framlégga reella fakta
och verkliga siffror.

Arbetarna i jarnvagsverkstaderna har kunnat se, att reparationerna nu gar med hogre fart och
allt battre. Detta marks ocksa tydligt ute pa vara jarnvégslinjer, dar man kan se allt fler funk-
tionsdugliga anglok. Att det skett en forbattring vad géller loktillgangen &r ocksa en erfaren-
het man gjort inom alla &mbetsverk dar man har nagonting att frakta per jarnvag. Men det
finns alltsa en del valdigt kloka och forstandiga personer som dystert predikar, att vi ”missat”
sommarsasongen, att andelen anglok ur funktion inte har minskat utan tvartom 6kat m.m. Det
ar manga som bringats ur fattningen av dessa pastaenden. De avancerade jarnvagsarbetare,
som pa sina axlar burit hela detta tunga arbete med angloksreparationerna, maste fraga sig till
vilken nytta de spanner sina krafter, om man i Ekonomitjeskaja Zjizn kan framfora indicier pa
att antalet anglok ur funktion har okat.

Kamrater arbetare! Det finns inga sadana indicier. Kamrat Larin har blandat ihop siffrorna
och vet inte vad han talar om. Vara anstrangningar har tvartom haft stora framgangar. Och det
kan bevisas mycket enkelt, darest man bara ar uppmarksam och grannlaga nar man behandlar
den har fragan.

|. Hur angloksreparationerna 6kar manad for manad

Angloksparken panyttféds just nu med hjalp av medelstora reparationer, som har sina alldeles
bestamda tekniska parametrar och efter vilka angloken i regel kan vara i drift mellan sex
ménader och ett &. En fullstandig dversyn av loken, som f.n. utfors bara i undantagsfall, tar
ungefar tre ganger sa lang tid som en medelstor reparation. Om vi gor ett forsok att uttrycka
allt reparationsarbete som sker vid de verkstader som lyder under Folkkommissariatet for
vagar och kommunikationer, i ett antal anglok som genomgatt medelstor reparation under de
sju forsta manaderna innevarande ar, sa far vi fram féljande bild:

Januari — 256; februari — 396; mars — 529; april — 633; maj — 789; juni — 847; juli 1 045

Om vi salunda t.v. lamnar &t sidan alla procentsiffror och bara tar det absoluta antalet anglok
som tagits i drift efter reparation, sa finner vi, att 256 anglok togs i drift under januari inne-
varande ar efter en medelstor reparation och att detta antal var 1 045 i juli, dvs drygt fyra
ganger mer. Jarnvagsnatet och antalet verkstader for reparation av anglok dkade under samma
tid med 30 procent.

Givetvis kan vi beklaga, att vi i juli bara lagade fyra ganger, och inte atta eller sexton ganger
fler anglok an i januari. Vi kan dock med stérsta sakerhet konstatera, att vi pa inget annat om-
rade inom var ekonomi uppnatt sadan tillvaxt. Och detta faktum &r fullt forstaeligt: Vi har
agnat transportsektorn stor uppmarksamhet och angloksreparationerna har ront utomordentligt
stort intresse. Vi har tillskjutit extra krafter och medel™. Slutligen har vi ocksa har prioriterat

“ Beroende pé respektive jarnvégslinjes tillstdnd — jarnvagsbankens kvalitet, ralsens vikt, antal kurvor och dylikt.
" Tekniska styrelsen inom Folkkommissariatet for vagar och kommunikationer vill p& den hér punkten géra
féljande korrigering: ”Jarnvégen har i enlighet med decemberdekretet fatt tillbaka cirka 10 tusen tidigare in-
kallade, av vilka en obetydlig del har tillforts verkstaderna. Efter april-maj har det inte blivit ndgot nytillskott av
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arbetet med att bygga upp en organisation dar det rader ansvar och disciplin och som har en
tekniskt kompetent ledning. Allt detta kan inte annat an ge goda resultat. Under loppet av ett
halvar kan vi notera en fyrfaldig 6kning av antalet anglok som genomgatt medelstora repara-
tioner, samtidigt som antalet verkstader dar reparationerna utfors, bara har 6kat med 25-30
procent. Hur procentsatsen &n ser ut vad galler antalet anglok ur funktion (och till det ater-
kommer vi strax) ar det utan tvivel sa, att vi har att géra med en stor produktionsframgang, ty
ingen kan forneka att 1 045 anglok ar fyra ganger fler an 256.

Il. Varfor minskar inte den procentuella andelen anglok ur funktion?

Kritikerna anfor med anledning darav féljande uppgifter: | januari hade vi 58,1 % anglok ur
funktion, i april 60,6 % och i augusti 58,2 % — visserligen betydligt farre an i april, men
istallet en tiondels procent fler &n i januari. Dérav drar de féljande slutsats: Nar nu sommaren
kulminerar sa ar den procentuella andelen anglok ur funktion nagot hogre an i januari 1920.
Hur ska det da inte se ut i januari 1921? Det har argumentet har alla dvertygelsens yttre
kénnetecken och det framfors pa allvar i de mest seriésa sammanhang av manniskor som gor
ansprak pa att sjalva vara seridsa. Men i verkligheten utgar argumentet fran en oférmaga att
forsta statistik eller fran en ren statistisk forfalskning. Den procentuella andelen anglok ur
funktion &r i denna referens beraknad utifran olika uppgifter om det totala antalet anglok. |
januari hade vi sammanlagt 9468 anglok (funktionsdugliga och ur funktion) och i augusti 16
638. Det verkar Klart att det totala antalet anglok 6kat med 75,73 procent. Antalet funktions-
dugliga lok vara i januari 3 833 och i augusti 6 677. Det verkar klart, att antalet funktions-
dugliga lok 6kat med 74,19 procent. | 6verensstammelse harmed var antalet anglok ur
funktion 5 449 i januari och 9 685 i augusti och foljaktligen noterar vi aven dar en 6kning
med 77,74 procent.

Angloksparken har vuxit till sig, dels genom att radsrepublikens granser utvidgats och att vi
fran fienden tagit 6ver jarnvagar och anglok, dels genom att vi mer fullstandigt kunnat bok-
fora de anglok som erdvrades fore januari.

Det ar fullkomligt klart att den procentuella andelen anglok ur funktion relaterad till den nya
siffran dver totala antalet anglok, inte pa nagot satt aterspeglar lokreparationernas gang. Den
forsta slutsats man kan dra av ovan anforda uppgifter ar foljande: Eftersom reparations-
arbetena fyrdubblats under perioden januari-augusti, medan den procentuella andelen anglok
ur funktion trots detta stigit med 0,1 % — torde det sta klart, att den procentuella andelen
anglok ur funktion maste ha varit hdgre an 58,1 % bland de 7 710 anglok som tillkommit
sedan januari (16638-9468=7710). En omstandighet som ar helt forklarlig med tanke pa, att
jarnvagsnatet utvidgats och loken anskaffats under krigstillstand. Vi har lagt beslag pa allt for
manga anglok ur funktion. Det ar hela saken.

Den procentuella andelen anglok ur funktion ar i en stabil anglokspark mycket kanne-
tecknande for reparationerna, liksom for hela jarnvégens arbete. Den procentuella andelen
anglok ur funktion i en snabbt foéranderlig anglokspark, sager daremot nastan ingenting och
allra minst om hur reparationerna gar. For att gora det annu tydligare kan vi narma oss fragan
fran ett annat hall. Idag har vi alltsa 16 638 anglok. Vi kan utan vidare anta, att det bland
dessa finns 2 500-3 000 anglok som det éverhuvudtaget &r meningslost att reparera och som
vi skulle kunna avskriva (vilket faktiskt ockséa sker genom att man tar reservdelar fran dem till
mera funktionsdugliga anglok).

Om vi da gor en enkel aritmetisk operation kommer vi snabbt fram till, att vi inte har 16 638
lok, utan kanske bara 14 000 — mot 9 468 i januari. Eftersom det bland dessa 14 000 anglok

hemforlovade; med andra ord har inte verkstaderna tillskjutits extra krafter och medel i ndgon mer betydande
omfattning”.
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alltsa finns 6 677 funktionsdugliga finner vi, att antalet anglok ur funktion ar bara ca 50
procent.

Det vore dock mycket lattsinnigt av oss, att fastna vid den procentsiffran och anféra den som
bevis for att vi uppnatt mirakuldsa framgangar i reparationsarbetet. Men det ar inte ett dugg
mindre lattsinnigt, att anféra den procentuella andelen anglok ur funktion som bevis for att
reparationsarbetet varit utan framgang. Om vi ur denna anglokspark kastar ut allt skrot och
korn som kallas anglok och samtidigt bokfcr fler och fler skrotfardiga anglok — sa &r det
ingalunda ndgon operation av det produktiva slaget, utan endast en bokforingsteknisk opera-
tion, som inte alls kdnnetecknar reparationsarbetets gang. Om vi verkligen vill veta i vilken
man jarnvagsnatet har tillgang till funktionsdugliga anglok sa finns siffror som visar, att det i
januari kom ett funktionsdugligt lok per 12,6 verst jarnvag och i augusti ett funktionsdugligt
lok per 9,6 verst jarnvag.

lll. Inte desto mindre minskar den procentuella andelen anglok ur
funktion

Som vi sett ar den procentuella andelen anglok ur funktion ungefar lika stor som i januari.
Men januarisiffran var ingalunda den hogsta. | april hade den procentuella andelen anglok ur
funktion okat till 60,6; i maj sjonk den till 59,5, i juni till 58,5 och i juli till 58. Réknat pa den
senaste fyramanadersperioden har alltsa antalet anglok ur funktion sjunkit med 2,5
procentenheter.

Det ar visserligen sant att den nedatgaende kurvan verkar brytas vid manadsskiftet juli-
augusti: 1 juli fanns 58 % anglok ur funktion och i augusti &r den siffran 58,2. Under den
perioden har det totala antalet anglok 6kat hogst obetydligt (med bara 74 anglok), samtidigt
som antalet reparerade anglok okat med 198 enheter. Bara ur denna jamforelse kan man se, att
den lilla procentuella 6kningen av antalet anglok ur funktion inte pa nagot sétt beror pa
arbetet i reparationsverkstaderna. Sma svangningar under en manad har inte att géra med
produktionsorsaker, utan har rent bokforingstekniska orsaker.

Jarnvagen har helt enkelt skrivit upp fler anglok an vanligt pa listan 6ver anglok som behdver
repareras. Men vad ar da forklaringen till detta? Ja, den fragan behover detaljgranskas. Men
nagra anledningar ar ganska givna. Pa vintern och varen, da bristen pa anglok var som varst,
skickades anglok pa reparation forst da de slutgiltigt vagrade fungera. Nu sker det ur teknisk
synvinkel vid mycket lampligare tidpunkt. Det kan ju ocksa finnas fall da de skickas pa
reparation alldeles for tidigt.

Varje jarnvag och varje jarnvagsverkstad har sitt eget kalendarium for reparationsarbetet att
folja, varfor de maste anstranga sig av alla krafter for att kunna fullgéra programmet. Det &r
fullt forstaeligt, att den tekniska personalen vill fa angloken pa reparation innan de &r fardiga
att utandas sin sista suck — som fallet var under vintern och varen — utan tidigare, da det ar
lattare att reparera dem.

Till det kommer ytterligare en omstandighet av mera tillfallig karaktér. Vi har blivit tvungna
att flytta nagra hundra anglok till Vastfronten. Jarnvagsforvaltningarna lamnar ogérna ifran
sig nagra anglok och det ar darfor mycket majligt att vi bland dem som lamnats in for
reparation hittar en del "desert6rer/simulanter”.

Da det foljaktligen ar mojligt, att det kan ske misshbruk nar man listar anglok som behover
repareras, vilket i sa fall skulle forandra resultatet med nagon brakdel at ena eller andra hallet,
kan vi bara bekdmpa missbruket med ytterligare kontroll. Men till dags dato har vi inte kunnat
upptacka ndgot sadant missbruk, vad jag vet.

Jag har bett kamrat Avanesov’ frdn Arbetar- och bondeinspektionen om allsidig hjalp for att
kunna avsl6ja sadana jarnvagar, jarnvagsforvaltningar och verkstader, som gor sig skyldiga
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till statistiska och bokfdringstekniska forfalskningar och som bokfér funktionsodugliga ang-
lok som dugliga och funktionsdugliga som ur funktion. Det forslaget stéller jag garna dven
har.

Jag tror emellertid att ett stort antal &rliga, ideellt intresserade kadrers och tekniskt kompe-
tenta ledares medverkan, liksom den émsesidiga kontroll som ut6vas av tjansteforrattande
kadrer, utesluter majligheten av missbruk i nagon storre omfattning, dvs ett missbruk som
skulle kunna stora den allmanna sifferbilden. Och jag upprepar hér att bilden ar: | januari hade
vi 3 833 funktionsdugliga anglok och i augusti 6 677. | januari kom det ett funktionsdugligt
anglok per 12,6 verst jarnvag, i augusti ett per 9,6 verst, vilket ar en 6kning med 31 procent. |
januari tog vi 256 anglok i drift efter att de genomgatt medelstor dversyn, i juli var den siffran
1 045. Dvs, en 6kning med hela 400 procent.

IV. Reparationsplanen i enlighet med Order Nr 1042

Arbetet med angloksreparationerna regleras av Order Nr 1042. Denna order utgdr i sig en
kalenderplan for reparationsarbetena. Varje jarnvag, varje verkstad har alagts ett visst
reparationsarbete som inte bara stracker sig 6ver det narmaste halvaret i ar, utan ocksa de
narmaste fyra aren och vid vars slut det inte ska finnas fler an hogst 20 % anglok ur funktion i
var anglokspark. For aren 1922, 1923 och 1924 &r programmet givetvis relativt, eftersom det
nuvarande tempot i ateruppbyggnaden av var transportsektor kommer att forandras radikal,
tack vare faktorer som kvantitativt &r omgjliga att berékna idag.

Men vad galler aret 1920 ar programmet helt realistiskt, enar det har utgatt fran tidigare
arbetserfarenheter och forefintliga krafter och medel, samt satt en initialt ganska hog koeffi-
cient for produktivitetsokningen i reparationsarbetet. Eftersom sommarmanaderna ar mycket
gynnsamma for reparationer har verkstaderna, i enlighet med vara erfarenheter, fatt en sjatte-
del fler uppdrag under juli, augusti och september, dn vad de kommer att fa under de darpa
foljande tre manaderna. Programmet utarbetades i maj med hansyn till arbetsrapporteringen
fran mars-april och med ett aritmetiskt medeltal som tillagg, dvs ett 25-30-procentigt tillskott
for var och en av dessa tva manader.

Det bestdmdes att 1 juli skulle bli officiellt startdatum for det nya programmet. Men redan i
maj och juni hade man vidtagit alla tdnkbara forberedelser for att hoja produktiviteten i
reparationsarbetet. Om vi utgar fran reparationsuppdraget for juli manad — i enlighet med
Order Nr 1042 — och bestammer att planen fér denna manads arbete ar 100 procent, sa kan vi
uttrycka foregdende manaders arbete i foljande procentsiffror:

Januari — 32 procent; februari — 50 procent; mars — 66 procent; april — 78 procent; maj — 98
procent och juni — 104 procent. Som vi ser hade juli manads program overskridits redan i juni.
Programmet for juli manad 6verskreds med 25 procent.

Utifran reparationsplanen och hur den faktiskt fullgérs, ar det desto orimligare att lasa pa-
stdendena om att angloksreparationerna lamnas “halvfardiga”, att vi skulle ha "missat”
sommarmanaderna m.m. Grunden for reparationsarbetet under dessa sommarmanader &r den i
forvag utarbetade plan som i maj manad publicerades for allman kannedom. Ingen enda
rattankande méanniska skulle vaga pastd, att denna plan gar ut pa att lamna angloken halv-
fardiga” eller skulle leda till att vi “missar” sommarmanaderna. Och jag vill 4n en gang
betona, att denna plan gett ett tillskott pa 25-30 % var och en av dessa manader under det
andra halvaret jamfort med mars och april. Dessutom har verkstadernas orderbocker 6kat med
en sjattedel under sommarmanaderna och darmed avlastat verkstaderna fran lika manga
bestéllningar under de dérpa foljande vintermanaderna.

Ingen har hittills hdvdat, att Folkkommissariatet for vagar och kommunikationer skulle ha
sammanstéallt en alltfor svag plan for det narmaste halvaret. Jag vill ocksa tillagga — och det
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hér har inte sa liten betydelse — att denna plan for angloksreparationerna inte har utarbetats
och faststéllts vid jarnvagsambetsverket som sadant, utan i Huvudkommissionen for tran-
sportfragor. | den sistnamnda ingar pa lika villkor representanter fran Folkkommissariatet for
vagar och kommunikationer och Hogsta folkhushallningsradet i form av sttgruppen fran
transportsektorns metallverkstader. Programmet Order Nr 1042 har som bekant behandlats
och godkants under aktiv medverkan av Hogsta folkhushallningsradets mest auktoritativa och
kompetenta kadrer. Programmet antogs darefter enhalligt.

| fortsattningen borde fragan handla om i vilken méan och inom vilka granser detta program
kan genomforas. | verkligheten har, som vi sett, den forsta kontrolimanaden — juli — gett en
faktisk 6kning av antalet reparerade anglok med 25 % utéver detta program. Vad betyder i sa
fall "halvfardiga” och att vi “missat” sommarmanaderna? Och varfor férsoker Ekonomitje-
skaja Zjizn, i kamrat Larins och andra kamraters namn, dag efter dag bevisa att arbetet med
angloksreparationerna gatt at skogen? Uppenbarligen darfor, att dessa kamrater forsoker
bevisa nagonting som de fran allra forsta borjan velat bevisa.

I det har sammanhanget har kamrat Larin, som vi redan sett, forsokt utnyttja den procentuella
andelen anglok ur funktion, utan hansyn till att denna procentsiffra ar framtagen ur olika
absoluta tal. Han har dessutom stéllt till med mycket vasen med anledning av arbets-
rapporteringen fran reservarmén, som inte pa nagot satt ar kannetecknande for reparations-
arbetets géng”. Istallet har Larin och hans gelikar — de &r n&gra stycken — struntat helt i ett par
uppgifter, som de tydligen anser 6verflodiga: 1) reparationsplanen, som utarbetades av Folk-
kommissariatet for vagar och kommunikationer tillsammans med Hogsta folkhushallnings-
radet och 2) planens faktiska realisering som i juli gav 25 % ut6ver plansiffrorna.

V. Hogsta folkhushallningsradets produktions- och transportplan

Jarnvagsverkstaderna kan bara utfora sina reparationsarbeten i den man Hogsta folkhus-
hallningsradet levererar ravaror, verktyg, reservdelar osv. Sjélva idén med vart reparations-
arbete bestar som bekant i, att det ska bli s& homogent och centraliserat som majligt genom
serieproduktion av nodvandiga bestandsdelar och detaljer vid Hogsta folkhushallningsradets
verkstader. Vi har dessutom sagt, att reparationsarbetet — ju langre fram i tiden, desto oftare —
ska ga ut pa att ersatta utslitna detaljer med nya. Slutligen ska ocksa massproduktionen av
reservdelar vid de specialiserade verkstaderna leda till massomfattande nytillverkning av
&nglok genom en enkel hopmontering av redan fardiga detaljer”.

Huvudkommissionen for transportfragor har utarbetat en produktionsplan for stétgruppen vid
Hogsta folkhushallningsradets transportverkstader. Enligt den planen ska dessa och jarnvags-
verkstaderna betraktas som ett enhetligt system av centraliserade producerande foretag, vilka
maste utveckla saval sin reparationsverksamhet som nytillverkning av anglok pa en och
samma grundval: En standardisering av reservdelar, specialiserade verkstader och en planerad
massproduktion.

Produktionsplanen for Hogsta folkhushallningsradets verkstadsforetag antogs av Huvud-
kommissionen for transportfragor lika enhalligt som den for de verkstader som lyder under
Folkkommissariatet for vagar och kommunikationer. Men det faktum, att Hogsta folkhus-
hallningsradets verkstadsforetag inte lyckades fullgéra planen for juli manad kom som en
mycket obehaglig 6verraskning.

“ Att en armé som sédan inte kan framlagga tekniskt begripliga arbetsrapporter, sarskilt inte den férsta tiden, &r
obestridligt och torde vara ett vélkéant faktum for de kamrater som medverkat i utarbetandet av former och
metoder for arbetsrapportering fran véra arbetsarméer. Reservarmén vid Volga ar dock inte alls samma sak som
Tekniska styrelsen inom Folkkommissariatet for vagar och kommunikationer. Reservarméns huvuduppgift — och
den fullgors pa ett alldeles utmarkt satt — ar att leverera marschfardig ersattningspersonal ut till fronten.

" Se kamrat Sjatunovskijs broschyr i denna fraga.
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Pga av att metallforetagens resultatrapportering fortfarande ar ytterst ofullstandig (detta har
djupgaende rotter redan i vart kapitalistiska forflutna), var det svart att i exakta procentsatser
ange hur programmet fullfoljts. Men det racker kanske med konstaterandet, att enligt berék-
ningar fran Hogsta folkhushallningsradets mest kompetenta representanter, hade planen full-
foljts till bara 45 % — alltsa mindre &n halften. Experter fran Folkkommissariatet for vagar och
kommunikationer anser, att siffran & mindre an 20 % och att resten kan tillskrivas gamla
reservlager. Vissa kadrer har dessutom forklarat, att det an sa lange inte finns nagra anled-
ningar att forvanta sig nagon betydande forbattring i augusti eller september.

Hér finns ett verkligt hot riktat mot det fortsatta reparationsarbetet. Jarnvégsverkstaderna har
inga egna kallor for ravaror och reservdelar. De tommer sina sista reserver och dammsuger
skrotade anglok pa reservdelar. Men detta kan inte fortsatta lange till. Om Hogsta folkhushall-
ningsradets verkstadsforetag kommer att slapa efter produktionsplanen lika fruktansvart
mycket i ytterligare en eller ett par manader, blir det tvérstopp i jarnvagsverkstadernas
reparationsarbete.

Né&r darfor kamrat Larin och hans anhéngare dagligen utnyttjar Ekonomitjeskaja Zjizn till att
ge oss pekpinnar om att vi inte far sl oss till ro” med uppnadda resultat, att vi inte far tro att
reparationerna ar i hamn, att vi maste intensifiera arbetet, béattra oss, m.m. och liknande — sa
kan man bara sla ut med armarna. Om det nu ar s, att publicister typ Larin inte orkar titta in
pa Hogsta Folkhushallningsradets metallavdelning for att hora med kamraterna Alperovitj>
och Lomov eller medlemmen av Hogsta folkhushallningsradets presidium, kamrat Bogdanov,
hur saken egentligen ligger till, vill vi h&r l&sa upp vad Huvudkommissionen for transport-
fragor enhalligt kommit fram till i denna fraga:

"Huvudkommissionen for transportfragor konstaterar, att Folkkommissariatet for vagar och
kommunikationer fullgjort programmet for juli manad vad galler angloksreparationer, med en
betydande rage (ca 25 % enligt ofullstandiga uppgifter) och att det inte finns ndgon anledning
befara, att takten i arbetet med angloksreparationerna skulle komma att minska de narmaste
manaderna, i den man detta ar beroende av Folkkommissariatet for vagar och kommunika-
tioner.

Hur metallavdelningen vid Hogsta folkhushallningsradet fullgjort programmet for juli i pro-
cent raknat, bedoms olika (representanter fran Folkkommissariatet for vagar och kommuni-
kationer uppskattar siffran till mindre &n 20 % medan kamrat Alperovitj séger ndrmare 45 %)
och eftersom det den narmaste manaden och med all sannolikhet dven de narmaste 2-3
manaderna, inte kommer att finnas nagra garantier for att halvarsprogrammet kan uppfyllas
med en sjattedel per manad plus en tackning av efterslapningen for juli, sa foreligger akut fara
for att det reparationsarbete som utfors inom Folkkommissariatet for vagar och kommuni-
kationer generellt kommer att hamna i en atervandsgrand pga brist pa reservdelar”.

Detta konstaterande betyder inte alls, att huvudkommissionen pa nagot satt “férdomer”
metallavdelningen, desto mindre som detta konstaterande gjordes enhalligt, vilket betyder att
aven metallavdelningens och darmed ocksa Hogsta folkhushallningsradets representanter
rostade for denna slutsats. Har har vi inte alls tagit upp orsakerna till efterslapningen vid
verkstadsforetagen. Vi har bara velat ta fram en del fakta sa att vi slipper famla omkring i
tomma intet.

Pravda nr 198 och 199, 8 och 9 september 1920

Oversittning: Kjell Berglund fran 1:a ryska upplagan av Trotskijs Samlade verk (Sotjinenija),
band XV, utgiven i Moskva 1927. Aven noterna ar fran denna utgava.



Noter

LV.A. Avanesov — foddes 1884 i en bondefamilj. Studerade vid medicinska fakulteten i Ziirich. Deltog i den
revolutiondra rorelsen fr.o.m. 1901. Medlem av RSDAP 1903. Arbetade fram till 1906 i norra Kaukasus;
emigrerade till utlandet samma ar. Arbetade dren 1914-1917 i Ryssland och anslét sig till bolsjevikerna. Invaldes
pé Andra Sovjetkongressen i november 1917 i Allryska centrala exekutivkommittén och var en tid dess
sekreterare; 1920 vice folkkommissarie for Arbetar- och bondeinspektionen. Fran 1926 vice folkkommissarie for
handelsfragor och medlem av Hogsta folkhushallningsradets presidium.

2 Alperovitj — ekonom; 1920 arbetade han i Hogsta folkhushallningsradets Metallavdelning.
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