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Till fragan om ett kretssystem inom
Folkkommissariatet for vagar och kommunikationer
(anteckningar infor de jarnvagsanstalldas fackliga kongress)

Grundenheten i all forvaltning ar och forblir jarnvdgsbanan. Forvaltningarna for jarnvags-
banorna kan och kommer att férandras, dvs huvudsakligen krympa — naturligtvis med den
storsta forsiktighet — i takt med att jarnvagsbanornas arbete lever upp och det sker ett urval av
administrativ och teknisk personal.

Ett administrativt kretssystem, forutan vilket centrum inte formar greppa hela jarnvagsnatet,
kan utvecklas och fullandas bara pa grundval av stabila och valorganiserade forvaltningar vid
jarnvéagsbanorna.

Dessa kretsars form och organisation kommer att utséttas for stora férandringar och svang-
ningar och kommer, atminstone under de narmaste aren, att utgora ett administrativt element,
dar det rader ojamforligt mycket mindre stabilitet &n i jarnvagsbanornas forvaltning.

a) Jarnvagskretsarna maste i storre eller mindre grad vara samordnade med folkhushall-
ningens kretssystem. Samtidigt har vi ju pa det sistnamnda omradet just kommit in i en period
av tester och undersékningar. Landets regionalisering i enlighet med de viktigaste industriella
objektens lokalisering, ar en synnerligen viktig ekonomisk och administrativ uppgift, vars
stegvisa losning kommer att ha avgoérande betydelse for fragan om jarnvags-, flod- och sjo-
transporternas regionalisering, dvs for skapandet av ett kretssystem som inte bara dikteras av
den administrativa apparatens interna behov inom Folkkommissariatet for vagar och
kommunikationer, utan forst och framst av landets ekonomiska behov.

b) Kretsforvaltningar kan bli arbetsdugliga, fa auktoritet och bli starka, om deras ledande
kadrer kommer att ha erfarenheter av administrativt arbete vid jarnvégsbanornas forvaltningar
under nuvarande forhallanden. Darfor bor vara basta jarnvagsadministratorer (specialister och
kommissarier) forst ha arbetat vid jarnvagsbanornas forvaltning innan de sétts att leda dessa
Kretsar.

¢) Republikernas granser ar fortfarande obestdmda, vilket kommer att ha storre betydelse for
fragan om jarnvagskretsar an for enskilda jarnvagsbanor.

Av ovan sagda framgar, att vi inte rent mekaniskt kommer att 6verga till ett kretssystem och
darmed skrota det nuvarande, utan vill satsa pa att utveckla det nuvarande i riktning mot ett
kretssystem, samt med den avsikten, att jarnvagsbanornas nuvarande forvaltningar ar ett
grundlaggande element for att vi ska kunna behalla den administrativa stabiliteten.

Detta leder fram till slutsatser som ar av utomordentlig betydelse for de jarnvégsanstélldas
produktionsforening. Om den vill halla fast vid sin sérskilda organisationsform, kommer den
helt enkelt att missa de erfarenheter av produktion och administration som gors vid jarn-
vagarna. Och eftersom ett villkor for transportsektorns organisation ér, att &ven de jarnvags-
anstallda organiserar sig i motsvarande grad, kommer denna miss i sa fall att leda till, att den
fackliga organisationens huvuduppgifter utfors av andra organ, i férsta hand av Glavpolitput.

Istéllet for att Glavpolitput dras in i de jarnvagsanstélldas produktionsférening och att den
forstnamnda gradvis smélter samman med den sistndmnda, blir det tvartom: Glavpolitput
kommer allt mer och mer att véxa fram som en sjalvstandig organisation och darmed véxer
ocksa dess betydelse som en organisation, vilken verkligen gar i takt med transportsektorns
uppbygge och arbete.
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Oversittning: Kjell Berglund fran 1:a ryska upplagan av Trotskijs Samlade verk (Sotjinenija),
band XV, utgiven i Moskva 1927.
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